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a Anpassung RW Kanal von MLM082 bis R307 02.12.2024 B.Peuß

a

1. Planänderung

1 2 43

-2,0%

H  =      20000 m
T   =  362,155 m
f    =      4,372 m
km     0+601,335
hTS =  415,868 m

1,821%

Zeichenerklärung
Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt

Längsneigung und 
Abstand zum nächsten 
Neigungsbrechpunkt

432,50 m
789,22 m

links

rechts

mitte

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts Schacht mitte u. rechts

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,
des Materials und der Längsneigung

DN 300 SB 1,2%

DN 300 SB 1,2%

DN 300 SB 1,2%

Graben/Mulde links

Graben/Mulde rechts

q = 2,5 %
q = 2,5 % Δs = 1,132 %

Δs = 1,193 %

q = 0 %
Δs = 0,027 %q = 1,1 %

Δs = 1,702 %

q = 2,5 %

q = 2,5 % Δs = 1,625 %

Δs = 1,625 %q = 0 % q = 2,5 % q = 2,5 %
Δs = 0,923 %

Δs = 1,854 %

q = 2,27 %

q = 1,65 %

Δs = 0,431 %

Δs = 0,302 %

q = 1,82 %

Δs = 0,078 %

q = 1,99 %

Δs = 0,336 %
q = 2,1 %

q = 2,5 % q = 2,5 % q = 2,5 % Δs = 0,188 % Δs = 0,169 %
q = 2,3 %

734,761 794,497 814,497 823,310 834,497
834,999

852,325
856,020

859,035
862,843

866,373
870,075

874,625 884,188 891,929
891,929

897,766

903,795
903,795

924,625 942,701 949,625

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
links

Achsbezug

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
rechts

Achsbezug

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]

Querneigung

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

R=∞
L=20,584 m

R=200 L=44,897 m

R=∞
L=69,236 m

R=250 L=32,619 m

R=109
L=8,712 m

R=52
L=7,945 m

R=∞
L=7,523 m

R=334 L=22,277 m

R=∞
L=9,086 m

R=64
L=8,985 m

R=66
L=7,829 m

R=∞
L=1,623 mKrümmung

Maßstab 500/R [cm]

Rechtskurve

Linkskurve

137,00 m ü. NHN

82,747 m
0,800 %

km

h TS

f

T

H      2000,000 m

   14,000 m

   -0,049 m

  143,953 m

  0+780,189

=

=

=

=

66,978 m

2,200 %

km

h TS

f

T

H       600,000 m

   10,791 m

    0,097 m

  142,480 m

  0+847,167

=

=

=

=

15,698 m1,397 %

km

h TS   142,699 m

  0+862,865

=

H KNICK=

55,794 m
0,700 %

km

h TS

f

T

H      3500,000 m

   24,500 m

    0,086 m

  142,309 m

  0+918,659

=

=

=

=

42,479 m
0,700 %
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Bauwerk 06.1
ZStützwand Gehweghinterkante

Bau-km 0+728,056
bis 0+769,711

Länge: 39m
Höhe: <=0,60m

Bauwerk 07
Ertüchtigung Fußgängertunnel

Bau-km 0+850

lichte Weite: ≥3,34m
lichte Höhe: ≥2,32m

Bauwerk 06.2
Stützwand Gehweghinterkante

Bau-km 0+778,507
bis 0+819,275

Länge: 40m
Höhe: <=0,90m

RW DN 300 PP 12,5 ‰, 78,86m

RW DN 400 PP 7,7 ‰, 22,03m

RW DN 300 PP 

13,0 ‰, 5,63m

Weiterleitung in
den Lamellenklärer

RW DN 315 PP 3,0 ‰, 64,5m

Schacht 
R 307

Schacht 
R 401

Schacht 
R 402

Schacht 
R 403

Schacht 
R 407

vorh. Schacht 
RLR 6227

RW DN 300 GFK, 4,7 ‰, 45,04m
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Mittelinsel

Fußgängerfurt
Radfurt

Mittelinsel Knoten Stadtrodaer Straße

Radfurt
Fußgängerfurt

Mittelinsel

Fußgänger-/Radfurt
Mittelinsel

Am Eisenbahndamm
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